
Chariots de manutention de conteneurs ReachStacker
RS 45-27 CH, RS 45-31 CH, RS 46-36 CH

RS 46-41L CH, RS 46-41S CH, RS 46-41LS CH

Chariots de manutention intermodaux ReachStacker
RS 45-24 IH, RS 45-28 IH, RS 46-33 IH

RS 46-38L IH, RS 46-38S IH, RS 46-38LS IH
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Le fruit de l’expérience 

L’histoire du développement du ReachStacker

Hyster a débuté la fabrication des ReachStackers en 1995. 

Depuis, des centaines de ces chariots ont été livrés à nos clients 

dans le monde entier. La série RS45-46, la dernière génération 

de chariots, se compose de 12 modèles allant des gerbeurs 

de conteneurs en 1ère rangée aux chariots de manutention 

intermodale en 2ème rail. 

Ces ReachStackers bénéfi cient des meilleures caractéristiques 

de la génération précédente et ils sont en outre disponibles 

équipés de moteurs conformes Stage IIIA ou Stage IIIB, ce qui 

permet de respecter les différentes réglementations relatives aux 

émissions d’échappement.
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La gamme RS de ReachStackers Hyster a été conçue 
pour garantir une utilisation optimale de l’espace au niveau 
des terminaux de conteneurs, grâce à une maniabilité 
exceptionnelle, une vitesse de manutention remarquable et 
de très grandes capacités de gerbage. Elle offre la meilleure 
productivité de sa catégorie tout en maintenant des coûts de 
fonctionnement minimums.

Compact

  Des chariots compacts avec un empattement standard de 
6,2 m et un rayon de braquage extérieur de seulement 8,45 m 
à 8,50 m (selon le modèle). Les modèles RS46-41LS CH et 
RS46-38LS IH ont un empattement de 6,7 m et un rayon de 
braquage extérieur de 9,17 m.

Grandes vitesses de levage 

  La valeur moyenne pour la vitesse de levage 4 modes, 
très pratique, atteint un très bon 0,41 m/s, avec le moteur 
Stage IIIA de 224 kW (300 Hp).

Solides et durables 

  Des capacités maximales n’excédant pas 41 tonnes en 
2ème rangée pour le modèle CH, ce qui signifi e pratiquement 
aucune limite de poids de conteneur lors de la manutention 
de conteneurs en 2ème rangée.

Capacité de gerbage 

  Possibilité de gerbage sur 5 hauteurs de conteneurs (de 
9’6” en 1ère rangée et de conteneurs de 8’6’’ en 2ème 
rangée, le gerbage de 6 conteneurs de 8’6” en 1ère rangée 
étant désormais proposé en option).

Visibilité panoramique 

  Excellente visibilité  panoramique, grâce à la cabine 
coulissante électrique vers l’avant, aux supports de fl èche 
arrière largement espacés et au profi l incliné du contrepoids 
arrière.

Une conception qui a fait ses preuves 

  Une conception qui a fait ses preuves et qui reprend les 
structures sophistiquées (châssis, fl èche et spreaders) 
du ReachStacker d’origine, et les éléments de la chaîne 
cinématique, hydrauliques et de commandes, qui ont aussi 
fait leurs preuves.

Reachstackers de première, deuxième et troisième rangée

Plus grandes vitesses
de levage

Cabine Vista panoramique 
et coulissante 

Compacité 

Conception qui a fait 
ses preuves 

Le plus faible coût 
de fonctionnement et 
d’exploitation qui soit 
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Une solide expérience 

Motorisation et performances  

Le châssis 

  Les structures du châssis et de la fl èche se caractérisent par leur 
excellente durabilité. 

  Le châssis est extrêmement résistant : il comporte des 
soudures très solides au niveau des principales sections 
et les supports arrière, largement espacés, lui confèrent 
une excellente rigidité. De plus, sa conception offre une 
excellente visibilité vers l’arrière.

  La fl èche est de conception nouvelle : l’épaisseur de 
la fl èche intérieure a été augmentée, sa durabilité est 
encore accrue, sa maintenance est plus aisée, elle s’use 
moins et ses éléments ont une durée de vie plus longue. Résultat : 
des coûts d’entretien réduits et un temps de fonctionnement effectif 
accru, ce qui contribue à diminuer le coût total de fonctionnement. 

  Les points de pivot de la fl èche sont placés en arrière sur le châssis, ce 
qui minimise le porte-à-faux et permet d’avoir un chariot très compact. L’excellente 
visibilité en marche arrière est ainsi préservée, même lorsque la fl èche est levée. 

  La fl èche à deux étages est rectangulaire. Elle est soudée aussi bien à l’intérieur qu’à 
l’extérieur et se déploie sur des roulements auto-lubrifi ants et à alignement automatique.

Le plus rapide

  Le circuit hydraulique est très effi cace. Il est doté des fonctions 
“puissance sur demande” et “élévation deux vitesses”. 

  Résultat : des vitesses de levage qui sont les meilleures de 
leur catégorie : La vitesse de levage moyenne 4 modes, très 
pratique, atteint un très bon 0,41 m/s avec le moteur Stage 
IIIA de 224 kW (300 Hp).

  Moyenne des vitesses de levage pour les quatre modes :

 ›   Vitesse de levage à vide = 0,48 m/s

 ›   Vitesse de levage en charge = 0,25 m/s (charge de 
78 % = 35 tonnes),

 ›  Vitesse de descente à vide = 0,45 m/s.

 ›  Vitesse de descente en charge = 0,46 m/s.

Un choix de moteurs propres 

  Les ReachStackers Hyster sont disponibles en deux motorisations :
Les chariots Stage IIIB (destinés aux marchés européens et aux 
autres territoires sur lesquels le diesel basse teneur en soufre 
est disponible) sont équipés du nouveau moteur Cummins 
QSL9 9 litres. Stage IIIA chariots Stage IIIA (destinés aux autres 
marchés) sont équipés du moteur Cummins QSM11 10,8 litres.

  Le refroidissement à la demande et le circuit hydraulique à détection 
de charge n’utilisent de l’énergie que lorsqu’ils en ont besoin. 
Ils aident donc à réduire la consommation totale de carburant.

  Le refroidissement à la demande est assuré par un ventilateur à 
commande hydraulique qui réduit à la fois le bruit et la consommation
d’énergie pendant le refroidissement : le ventilateur possède 
plusieurs vitesses de fonctionnement (qui varient en fonction des 
besoins) afi n de garantir, pendant les opérations de déplacement 
et de manutention, la disponibilité maximum de la puissance 
moteur, et de réduire ainsi le coût total de fonctionnement.

  Deux pompes à cylindrée variable alimentent les fonctions de 
direction et les principales fonctions hydrauliques. Lorsque le 
moteur fonctionne à bas régime, une seule pompe est active et la 
seconde ne se met en marche que si le système détecte qu’une 
puissance moteur plus importante est appliquée. Une troisième 
pompe à cylindrée variable fournit la pression et le débit pour le 
ventilateur hydraulique, qui fournit toujours une pression et un 
débit minimums pour le fi ltrage et le refroidissement de l’essieu, 
ce qui évite une utilisation inutile de puissance (et de carburant).

Les motorisations

  Stage IIIB:

  Destinés à être utilisés essentiellement dans les pays de 
l’Union Européenne, les chariots dotés d’un moteur diesel 
Stage IIIB produisent considérablement moins d’émissions 
de gaz d’échappement. Par ailleurs, en réduisant les 
dimensions du moteur et en mettant en œuvre les critères 
de Conception Intelligente Hyster, nous avons rendu ces 
chariots dotés de moteurs Stage lllB non seulement plus 
propres mais aussi plus économiques, en permettant de 
réaliser des économies de carburant pouvant atteindre 20 %.

   Le nouveau moteur Stage IIIB Cummins QSL9 9 litres délivre 
une puissance maximale de 276 kW (370 Hp) à 1900 tr/
min et un couple maximal de 1491 Nm à 1500 tr/min. La 
transmission disponible en standard avec ce moteur est la 
série TE-27. La série TE-32 est disponible en option.

REMARQUE : Les moteurs Stage IIIB doivent 

être utilisés avec un carburant diesel à très 

basse teneur en soufre, dont la teneur en 

soufre maximale est de 15 ppm. Un carburant 

diesel à plus forte teneur en soufre, contenant 

plus de 15 ppm de soufre, compromettrait 

les performances du moteur Stage IIIB 

en termes d’émissions et risquerait 

d’endommager les éléments. 
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 Stage IIIA:

  Ce moteur diesel actuel est conforme 
aux normes sur les émissions Stage IIIA. 
Il sera toujours proposé sur les marchés 
sur lesquels la législation sur la norme 
Stage lllB relative aux engins mobiles 
non routiers (NRMM) n’est pas en 
vigueur. Le moteur Cummins QSM11 
10,8 litres délivre une puissance 
maximale de 224 kW (300 Hp) à 
1800 tr/min et un couple maximal 
de 1424 Nm à 1000-1400 tr/min. La 
transmission disponible en standard 
avec ce moteur est également la série 
TE-27. La transmission TE-32 est 
disponible en option. 

   En option, pour une utilisation dans les 
conditions les plus diffi ciles, il existe une 
version QSM11 du moteur Cummins 
Stage IIIA, qui délivre une puissance 
maximale de 272 kW (365 Hp) à 1800 
tr/min. Puisssant couple de 1674 Nm 
à 1000-1400 tr/min maximum. La 
transmission proposée en standard est 
la série TE-27. La transmission TE-32 
est disponible en option. 

  Cette motorisation permet une 
accélération et une agilité nettement 
plus grandes, sans oublier une vitesse 
de levage en charge supérieure de 12 % 
et une vitesse de translation à vide plus 
élevée de 2 km/h.

Le pont moteur 

  Le large pont moteur AxleTech PRC7534 
ultra-résistant, avec fusées renforcées, 
confère à ce chariot une excellente 
stabilité latérale et une longévité 
exceptionnelle sur le long terme, grâce 
à des arbres de transmission et des 
réducteurs très robustes. 

  Les freins à disques en bain d’huile sur 
le pont moteur ont un refroidissement 

de l’huile pour améliorer leur fi abilité. 
Ces freins sont pratiquement sans 
maintenance.

Le réservoir de carburant 

  890 litres (830 litres utilisables) – plus 
que suffi sant pour une utilisation en 
trois postes, ce qui contribue à la 
réduction des coûts d’opération et 
une meilleure disponibilité de l’engin.

Système de changement de vitesse 
automatique Autoshift 

  Tous les chariots sont équipés de 
transmissions de marque S.O.H., 
dotées du meilleur système de 
changement de vitesse automatique 
de l’industrie, le système APC216. 
Ce système Autoshift présente les 
caractéristiques ci-après :

 ›   Changement de vitesse en fonction 
de la charge.

 ›  Points de changement de vitesse 
réglés avec précision, pour diminuer 
la consommation en carburant.

 ›  Caractéristique “soft-shift” (changement 
de vitesses tout en douceur), grâce à la 
fonction de “réduction de l’accélération” 
électronique lors des changements 
de vitesses. Outre l’amélioration du 
confort de l’opérateur, le système 
élimine également les chocs dus 
aux changements de vitesses sur la 
transmission.

 ›   La transmission est également dotée 
d’une fonction de verrouillage contre 
le passage de la marche avant à 
la marche arrière, qui protège la 
transmission et la chaîne cinématique 
contre la surcharge lors des brusques 
changements du sens de marche.

 ›   Avertisseur sonore de marche 
arrière (recul).

Le refroidissement 

  La sortie d’air de refroidissement est 
située entre les tours de la fl èche, 
ce qui optimise le débit d’air de 
refroidissement. Cela évite que la 
poussière ne soit aspirée par le dessous 
du chariot et que l’air chaud ne circule 
à l’intérieur du chariot. Le ventilateur 
de refroidissement à commande 
hydraulique ne fonctionne que sur 
demande. Il consomme ainsi moins 
d’énergie, améliorant les économies 
de carburant et les niveaux sonores.

   La climatisation tropicalisée est de 
série : elle assure un refroidissement 
supplémentaire du moteur et du circuit 
hydraulique, permettant de travailler à 
des températures ambiantes pouvant 
atteindre 50°C.

Les systèmes de protection 

  Un système de protection du moteur, 
agissant en cas de faible pression 
d’huile et de surchauffe du liquide de 
refroidissement, est proposé de série.  

  Un système de protection de la 
transmission, agissant en cas de 
surchauffe de l’huile, est également 
proposé de série.  

  Afi n de minimiser les dégâts 
occasionnés au chariot, ces systèmes 
réduisent tout d’abord la puissance 
moteur s’ils détectent un problème, puis 
ils passent en mode vitesse d’approche 
si l’opérateur n’agit pas immédiatement.

L’essieu directeur Hyster 

  L’essieu directeur est doté d’un 
seul vérin de direction double effet à 
biellettes non réglables. Il est réputé 
pour sa grande longévité et sa 
maintenance réduite. 

  La protection des écrous de roue 
directrice (goujons encastrés) est 
également de série.
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Facilité d’utilisation et excellente visibilité panoramique  

Les chariots de la série RS sont équipés d’une cabine “Vista” Hyster, conçue pour 
assurer un confort ergonomique optimal de l’opérateur et permettre une visibilité 
exceptionnelle, en vue d’optimiser la productivité.

   Les grandes vitres, en verre teinté de sécurité, offrent une 
excellente visibilité panoramique. La visibilité est encore 
améliorée dans des conditions météorologiques extrêmes 
grâce à une arrivée d’air frais, des vitres coulissantes, 
un appareil de chauffage et un système de dégivrage 
performants, ainsi que des essuie-glaces largement espacés 
avec lave-glaces sur les pare-brise avant, supérieur et arrière.

   La climatisation proposée en option est intégrée au 
système de chauffage et de ventilation. Elle est dotée d’une 
commande manuelle de la température. Pare-soleil montés 
sur pare-brise avant et arrière.

   Un joystick permet une commande intuitive de la levée et de 
l’extension de la fl èche ainsi que des fonctions du spreader : 
déplacement latéral, rotation, extension pour conteneurs de 
20 et 40 pieds, déverrouillage des taquets de verrouillage 
(le verrouillage est automatique).

   Fonction “augmentation du régime” automatique lors du 
levage : Lors de l’actionnement de la fonction de levage, si 
aucune vitesse n’est enclenchée ou si l’opérateur enfonce

  la pédale d’approche lente, le régime moteur augmente 
automatiquement jusqu’à 1800 tr/min. Lorsqu’une vitesse est 
enclenchée, la fonction “augmentation du régime” se désactive. 
Cela permet de réaliser davantage d’économies de carburant, 
dans la mesure où le régime moteur “s’adapte automatiquement” 
au fonctionnement de l’hydraulique demandé par l’opérateur.

   Levage deux vitesses en option. Grande vitesse jusqu’à 
une charge de 10 tonnes. 

   Fonction “levage droit” en option. Lorsqu’on l’actionne, 
les fonctions relevage et extension de la fl èche sont 
synchronisées afi n d’apporter un mouvement de levage 
fonctionnel “droit” (vertical) du conteneur ou de la charge. 

   Commandes proportionnelles pour les fonctions de rotation 
du spreader et pour le correcteur d’assiette du spreader 
(compensateur hydraulique d’inclinaison) (en option sur CH). 

  Filtre de plein débit sur la conduite de retour du circuit 
principal avec cartouche de 5 microns. 

  La fonction de gestion de la vitesse de traction en charge, 
en option, limite la vitesse du chariot entre 7 km/h et la 
vitesse maximale, selon le poids et la hauteur de la charge. 
Elle peut être réglée selon les préférences de l’utilisateur. 

 Meilleure maîtrise des fonctions : 

 ›  Modes utilisateur prédéfi nis (doux, moyen ou direct), en option. 

 ›  Démarrage/arrêt en douceur des fonctions hydrauliques, en option.   

Équipements de la cabine : 

  Siège opérateur entièrement suspendu et entièrement 
réglable, avec dossier haut, ceinture de sécurité, détecteur 
de présence de l’opérateur et signal sonore lorsque le frein 
de parking n’est pas actionné.

   Liseuse et ventilateur supplémentaire de circulation d’air, en option.

  Colonne de direction réglable, direction servo-assistée et 
leviers de commande, frein de parking par bouton-poussoir 
et instruments judicieusement placés.

   Freins entièrement hydrauliques et réactifs, et disposition des 
pédales semblable à celle de l’industrie automobile, ce qui contribue 
à renforcer la confi ance de l’opérateur et son confort de travail.

  Rétroviseurs arrière 
offrant une large visibilité 
à l’intérieur de la cabine 
et rétroviseurs arrière 
sur les ailes avant.

  Le chariot est doté d’un 
jeu complet de feux de 
route et de travail ainsi 
que de deux feux à éclat 
orange. Pour de plus 
amples informations, voir 
la rubrique Éclairages.
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Cabine coulissante électrique 

Modèle CH doté d’une cabine 
coulissante à course intégrale 
proposée en option illustré.

Une cabine coulissante électrique à 
course partielle est proposée de série 
sur les modèles CH :

  La cabine, située à l’arrière du 
chariot, offre l’angle de visibilité le plus 
confortable lors du gerbage en hauteur 
de 4 à 5 conteneurs, et obtient souvent 
la préférence des opérateurs en raison 
de son positionnement derrière les 
vérins de levage. 

  Il est possible de déplacer la cabine 
dans différentes positions afi n d’obtenir 
une visibilité optimale dans diverses 
conditions de fonctionnement et/
ou de l’adapter aux préférences des 
opérateurs. 

  La cabine coulissante électrique est 
actionnée au moyen d’un bouton placé 
dans la cabine. Pour gagner du temps, 
l’opérateur peut l’actionner lors de la 
conduite et/ou de l’élévation. 

  La position de la cabine à course 
limitée vers l’avant (0,9 m maxi) permet 
d’avoir une vue dégagée sur les 
conteneurs 40 pieds (et 45 pieds), que 
ce soit à faible hauteur (plateaux de 
camions) ou à des hauteurs de levage 
plus importantes. L’accès à la cabine 
et la descente de la cabine ne peut se 
faire qu’en position reculée.

Une cabine coulissante électrique à course 
intégrale est proposée de série sur les 
modèles IH (en option sur les modèles CH) : 

  La cabine coulisse depuis l’arrière du 
chariot sur plus de 2,6 m jusqu’en 
position avancée à fond.

  Cette possibilité est essentielle pour la 
manutention des caisses échangeables 
ou des remorques, afi n que l’opérateur 
puisse voir l’extrémité des bras de 
préhension au niveau du sol. 

  Certains opérateurs préfèrent également 
travailler en position avancée à fond pour la 
manutention des conteneurs à faible hauteur. 

  Facilité d’accès grâce à des escaliers 
pratiques et des plates-formes dotées 
de mains courantes et de portes à 
large ouverture. 

  Pour la version avec cabine électrique 
coulissante à course intégrale, des 
marchepieds et des mains courantes 
supplémentaires sont prévus sur les ailes 
avant gauches, pour pouvoir accéder à la 
cabine et en descendre même en position 
avancée. Un deuxième jeu de rétroviseurs est 
également prévu, de série, sur les ailes avant. 

  Cette cabine bénéfi cie d’un faible 
niveau sonore de 70 dB(A), selon la 
norme DIN 45635.

     Une excellente visibilité vers l’arrière, 
grâce aux caractéristiques suivantes : 

   Supports de flèche arrière largement espacés 
et profi l du contrepoids incliné vers l’arrière. 

   La longueur du contrepoids jusqu’à l’arrière 
du chariot est la plus réduite possible. 

   Nous sommes parvenus à ce résultat en 
utilisant un solide élément métallique pour 
la section arrière du châssis-caisson, ce 
qui a permis de laisser une grande partie 
du lest nécessaire à l’intérieur du chariot. 

   Châssis présentant une forme unique 
de “boomerang”, le point de pivot de 
la fl èche étant situé en position arrière 
maximale.
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Les circuits hydraulique et électrique 

Le circuit hydraulique 

   Le système e-hydraulique, les commandes proportionnelles 
et le démarrage/arrêt en douceur, proposé en option, 
améliorent la maniabilité et la durabilité.

   Pompes : deux pompes à piston à cylindrée variable qui 
délivrent une puissance totale maximale de 585 l/min.

   Le système à deux vitesses Hyster avec fonction de 
régénération autorise de grandes vitesses d’élévation. 

   Le chariot est intégralement équipé de raccords dotés de 
joints toriques étanches. 

   Lorsque la température de l’huile hydraulique est trop 
basse pour les conditions d’utilisation, la puissance du 
moteur est réduite. Afi n d’empêcher toute surchauffe de 
l’huile hydraulique, une option permet de diminuer la vitesse 
du chariot. L’huile a ainsi le temps de refroidir jusqu’à la 
température de fonctionnement adéquate. 

   Filtration : fi ltration extrêmement effi cace. Nouveaux 
renifl ards. Filtre à plein débit de 5 microns sur la conduite 
de retour du circuit principal et fi ltre à pression de 5 microns 
sur la conduite des circuits servo-assistés et des circuits 
auxiliaires.  

   Refroidisseur d’huile du circuit hydraulique largement 
dimensionné, permettant l’utilisation du chariot à une 
température ambiante pouvant aller jusqu’à 50°C. Avec un 
intervalle de maintenance de 6000 heures, le coût d’entretien 
est réduit. 

   Réservoir d’huile hydraulique : volume utilisable de 600 litres 
avec jauge de niveau et de température, et bouchons de 
purge magnétiques. Offre des capacités de refroidissement 
et de réserve plus grandes. 

   Logiciel de commande hydraulique permettant de visualiser 
aisément l’état des systèmes et les informations de 
diagnostic et de prévoir des paramétrages sur mesure. 
La protection de la température de l’huile hydraulique est 
synonyme de coûts d’entretien moins élevés et de temps de 
fonctionnement effectif amélioré. 

   Dispositif de descente d’urgence, pour abaisser le spreader 
lorsque le moteur ne tourne pas. 

   Points de contrôle de la pression centralisés. 

   Système d’amortissement des mouvements longitudinaux 
oscillants (vers l’avant et l’arrière) du spreader, assurant un 
balancement du spreader “contrôlé” de manière effi cace pour 
diverses charges et conditions d’utilisation.

Le circuit électrique 

  Système 24 V, alternateur 70 A (Stage IIIA) ou alternateur 
Prestolite 120 A (Stage IIIB), batterie 184 Ah dotée d’un 
interrupteur principal. 

  Diagnostic embarqué de type CANbus dans la cabine pour 
le moteur, la transmission, les instruments et le système de 
protection du moment de charge.
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Une grande facilité d’entretien 

L’entretien

   Le réservoir d’huile hydraulique est doté d’un repère transparent 
pour le niveau d’huile et de bouchons de vidange magnétiques. Un 
détecteur relié à un témoin situé dans la cabine et permettant de 
déceler toute surchauffe de l’huile est proposé en option. 

  La cabine est électrique (à course intégrale ou partielle) et ses 
plaques de plancher (en aluminium léger) se démontent rapidement, 
ce qui permet un accès vraiment très aisé pour les interventions de 
maintenance. 

  Les panneaux latéraux, de conception nouvelle, la structure ouverte 
ainsi que les marches et marchepieds galvanisés permettent 
d’accéder plus facilement aux principaux systèmes et éléments. 

  Plus grande facilité d’accès aux circuits électriques, à l’huile et aux 
fi ltres à air. 

 L’accès opérateur depuis le côté droit est désormais en option. 
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Spécifi cations du spreader 

Spreader pour la manutention des conteneurs

Le spreader télescopique Hyster de type “CH”, pour la 
manutention des conteneurs ISO de 20 et 40 pieds, présente 
les caractéristiques suivantes :

   Tête de fl èche exclusive largement espacée pour soutenir 
solidement le spreader. 

   Système de rotation équipé de deux freins à disques 
hydrauliques en bain d’huile et d’un moteur hydraulique. 

   Grande amplitude de l’angle de rotation : +195/-105 degrés. 

   La rotation se fait sans à-coups et de manière précise, 
grâce aux commandes proportionnelles e-hydrauliques et 
à la fonction de démarrage/arrêt en douceur en option, qui 
améliorent la maniabilité et la durabilité. De plus, la fonction 
de rotation est amortie par un accumulateur hydraulique. 

   La fonction vérin d’amortissement électrique (en option 
sur les modèles CH et de série sur les modèles IH) permet 
d’”incliner” le spreader vers l’avant ou vers l’arrière, de 
+/- 5 degrés, avec une puissance limitée.

 › Activée par un bouton de commande sur le joystick.

 ›  Elle facilite, par exemple, le positionnement du spreader 
sur les conteneurs sur les remorques inclinées latéralement 

(pas de l’avant vers l’arrière). (Sur les modèles IH, ce 
système facilite également l’engagement du spreader sur 
les points de levage par le bas des remorques/caisses 
échangeables).

   Articulation latérale libre (non électrique) de +/- 2,5° pour 
faciliter la levée/descente des conteneurs sur les remorques 
inclinées.

  Mouvement du déplacement latéral total de 1600 mm, de 
800 mm de chaque côté.

  Taquets de verrouillage ISO à fl ottement pendulaire.

   Les taquets de verrouillage tournent automatiquement en 
position verrouillée. Le déverrouillage se fait manuellement.

   De série, ce chariot est équipé de témoins des taquets de 
verrouillage. Ils sont situés sur le spreader, sous la fl èche et 
sur le plafond de la cabine. 

   Dispositif de sécurité des taquets de verrouillage empêchant :

 › La prise d’un conteneur sur moins de 4 angles
 › Le déverrouillage lors du transport d’un conteneur.

   Système de coupure de l’élévation (si les taquets de 
verrouillage ne sont pas complètement verrouillés) pour 
permettre le levage uniquement lorsque les taquets de 
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verrouillage sont complètement verrouillés ou complètement 
déverrouillés*.

  * Avec arrêt automatique à 30 pieds proposé en option : 
également adapté pour la manipulation de marchandises 
diverses soulevées avec une extension à 9 m.

  4 anneaux d’élingage au niveau des 4 angles des poutres 
terminales du spreader télescopique pour conteneurs, afi n 
d’effectuer le levage de marchandises diverses (avec une 
extension minimale à 6 m).

  REMARQUE : L’utilisation en pleine capacité (40 tonnes) 
est uniquement possible en position fi nale du spreader à 
20 pieds (6 m) ou 40 pieds (12 m), mais pas en position 
intermédiaire.

Spreader intermodal 

Équipé comme le spreader de type CH, avec en plus :

   Correcteur d’assiette du spreader : Compensateur 
hydraulique d’inclinaison (articulation latérale hydraulique 
de +/- 6 degrés) qui fonctionne au moyen de 4 vérins pour 
garantir un positionnement précis des bras de préhension 
de levage par le bas sur les remorques/caisses 
échangeables (inclinées).   

   Articulation latérale libre (non électrique) de +/- 1,5° pour 
faciliter la levée/descente des conteneurs sur les remorques 
inclinées.  

   Doté de 4 bras de levage par le bas intégrés (à une distance 
latérale fi xe de 4875 mm de centre à centre) pour la 
manutention des caisses échangeables/remorques (de type 
européen, avec points de levage par le bas, selon la norme 
ISO 1496/1). 

   Lors de la manutention de conteneurs, les quatre bras 
peuvent être tournés (pivotés) vers le haut grâce à 
l’hydraulique. La fonction “gerbage par accumulation” (de 
série) permet aux bras de levage par le bas d’envelopper les 
conteneurs ISO (2,44 m de large).  

   Lorsque le chariot tient une caisse échangeable ou une 
remorque dans les quatre bras de préhension, il ne roule qu’à 
10 km/h, conformément à l’exigence de la norme ISO 3691 
(cette exigence ne s’applique pas lors du transport d’un 
conteneur par les taquets de verrouillage).
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Autres caractéristiques 

Les freins 

   Frein de service : Pont moteur doté de freins à disques multiples en bain d’huile 
et circuit de refroidissement.

   Frein de parking : Arbre primaire du pont moteur doté de freins à disques secs, 
appliqués par ressorts et à relâchement hydraulique.

Le système de commande électronique du moment de charge  

   Avec coupure automatique au-delà du moment de charge nominal.

   Fonction de coupure automatique de la descente et de la rentrée de la fl èche.

   Témoins sur le tableau de bord : Vert, orange (à un moment de charge de 90 %), 
rouge (au moment de charge nominal de 100 %). 

   Écran numérique indiquant la charge effective, la charge nominale maximale, 
la distance de charge et la hauteur de charge. 

Les éclairages 

   10 feux de travail avant (4 sur la fl èche, 4 sur les ailes avant et 2 sur les ailes arrière 
- tous de type halogène), 2 feux de position avant, 4 clignotants, 2 feux arrière/
stop, 1 feu à éclat orange placé au-dessus de la fl èche, 2 feux de travail sur le 
spreader pour conteneurs, orientés sur les points d’engagement (4 feux de travail 
si le chariot est équipé d’un spreader intermodal).
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Les équipements en option 

   Pneus spéciaux : Pneus radiaux ou à carcasse diagonale, 
avec bande de roulement ou “lisses”.

   Système de graissage automatique : Sur le chariot, sur la 
fl èche et sur le spreader des chariots CH ou IH. Système 
de graissage “deux lignes” pour une répartition précise 
et uniforme de la graisse dans les nombreux points de 
graissage. Deux affi cheurs situés dans la cabine indiquent 
le mode de graissage pour l’intervalle sélectionné (léger/
moyen/ardu).

  Couleur(s) RAL spéciale(s).

  Roue de secours (avec pneu et jante). 

  Cabine coulissante à course intégrale sur le modèle CH.

  Système d’accès par la droite de la cabine. 

   Boîte de rangement sur marchepied pour les cônes de 
gerbage de conteneurs. 

   Protection de la température de l’huile hydraulique. Cette 
option réduit le régime du moteur si jamais l’huile hydraulique 
devenait trop chaude (> 85°C), ce afi n de protéger les éléments 
du circuit hydraulique (un système de protection du chariot 
lorsque la température de l’huile hydraulique est trop basse 
pour les conditions d’utilisation (<10°C) est installé de série).

   Feux de travail “à décharge haute intensité” au xénon (4 sur 
la fl èche et 1 à l’arrière du chariot), au lieu des feux de type 
halogène proposés de série.

  REMARQUE : Ils conviennent uniquement pour une utilisation 
au niveau des terminaux (lieux non publics), car ces feux très 
puissants peuvent gêner les autres opérateurs ou le personnel.

Sur le spreader pour conteneurs ou intermodal :

   Un arrêt automatique à 30 pieds est obligatoire pour la 
manutention d’un ou plusieurs conteneur(s) de 30 pieds. Il se 

compose de renforts sur le spreader et de butées électriques 
à commande électrique verrouillant le spreader à 30 pieds.  

   Anneaux d’élingage supplémentaires (4) sous le spreader 
pour conteneurs. Placés à une distance de 2500 mm (largeur), 
pour le levage de marchandises diverses compactes (par 
exemple, des bobines, des blocs ou des machines). Capacité 
maximale de 40 tonnes, 10 tonnes par anneau d’élingage. 
Doté de renforts sur la structure du spreader.  

  REMARQUE : Les 4 anneaux d’élingage au niveau des 
angles du spreader (à proximité des taquets de verrouillage) 
sont des équipements proposés de série.  

   Correcteur d’assiette du spreader (compensateur hydraulique 
d’inclinaison) sur le spreader de type CH (de série sur le 
modèle IH). Pour obtenir des informations sur le correcteur 
d’assiette du spreader (compensateur hydraulique 
d’inclinaison), consultez votre concessionnaire. 

Éléments de la cabine et éléments de confort :

  Grand affi cheur couleur multifonctions (taille de l’écran 86 x 
115 mm) pour le système de contrôle du moment de charge, 
avec fonctions supplémentaires : régime moteur, vitesse de 
translation, température du moteur. 

  Siège à suspension pneumatique Deluxe, au lieu du siège à 
suspension mécanique. Également disponible avec siège chauffant. 

  Siège pour le formateur (petit coussin supplémentaire). 

  Support avec plaque de montage pour fi xer l’ordinateur et 
les équipements de communication, situé à l’avant droit de la 
cabine (l’accès est pratiquement impossible par la porte côté 
droit de la cabine). 

  Convertisseur : 24 Volts CC en 12 Volts CC pour l’utilisation 
d’accessoires 12 Volts.



14

Capacités nominales et hauteurs de gerbage des chariots
de manutention de conteneurs 

 RS 45–27 CH avec spreader conteneurs RS 46–41L CH avec spreader conteneurs

 RS 45–31 CH avec spreader conteneurs RS 46–41S CH avec spreader conteneurs

 RS 46–36 CH avec spreader conteneurs RS 46–41LS CH avec spreader conteneurs

 REMARQUE : La manutention des charges à grande hauteur exige une attention 
particulière. Lors du levage de la charge, la stabilité du chariot est réduite.  
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 Capacités nominales et hauteurs de gerbage des chariots 
de manutention intermodale

 RS 45–24 IH avec spreader intermodal  RS 46–38S IH avec spreader intermodal

 RS 45–28 IH avec spreader intermodal

 RS 46–33 IH avec spreader intermodal

 RS 46–38L IH avec spreader intermodal

 RS 46–38LS IH avec spreader intermodal

REMARQUE : La manutention des charges à grande hauteur exige une attention
particulière. Lors du levage de la charge, la stabilité du chariot est réduite.  
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RS 45-27 CH - RS 46-41LS CH Container Handlers

Caractéristiques basées sur la norme VDI 2198 
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1.1 Constructeur            

1.2 Désignation du modèle    RS 45-27 CH   RS 45-31 CH   RS 46-36 CH  

1.3 Énergie : batterie, diesel, GPL, secteur    Diesel   Diesel   Diesel  

1.5 Capacité de charge en première/deuxième/troisième rangée de conteneurs  Q (kg) 45 000 27 000 13 000 45 000 31 000 16 000 46 000 36 000 19 000

 Capacité de charge en 1ère/2ème/3ème rangée de conteneurs, avec stabilisateur appliqué (chariot statique)  Q (kg)  N/A   N/A   N/A  

1.6 Centre de charge en 1ère/2ème/3ème rangée de conteneurs, à partir de la face avant des pneus avant  c1/c2/c3 (mm) 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315

1.8 Distance de la charge à la face avant des roues avant/à la face avant du stabilisateur  x (mm)  840 / NA   840 / NA   930 / NA  

1.9 Empattement y (mm)  6 200   6 200   6 200  

           

2.1 Poids à vide  kg  68 500   72 200   79 300  

2.2 Charge par essieu au centre de charge c1, avec charge nominale, avant/arrière  kg 99 900 13 600 99 600  17 600 103 200  22 100

2.2 Charge par essieu au centre de charge c2, avec charge nominale, avant/arrière  kg 87 800 7 700 94 500  8 700 105 300  10 000

2.3 Charge par essieu au centre de charge c1, à vide, avant/arrière  kg 35 300 33 200 35 000  37 200 36 500  42 800

2.3 Charge par essieu au centre de charge c2, à vide, avant/arrière  kg 40 500 28 000 40 300  31 900 41 700  37 600

3.1 Pneus: L = pneumatiques, V = bandages, SE = pneus pleins   L   L   L  

3.2 Taille des pneus, avant    18.00 x 25   18.00 x 25   18.00 x 33  

3.3 Taille des pneus, arrière     18.00 x 25   18.00 x 25   18.00 x 33  

3.5 Nombre de roues avant/arrière   4X / 2   4X / 2   4X / 2  

3.6 Largeur de voie, avant mm  3 033   3 033   3 033  

3.7 Largeur de voie, arrière  mm  3 020   3 020   3 020  

           

4.1 Angle de la fl èche minimum/maximum degrés  0° / 59°   0° / 59°   0° / 59° 

4.2 Hauteur de la fl èche, minimum  h1 (mm)  4 700   4 700   4 700  

4.3 Distance minimale du spreader à partir du sol  h2 (mm)  1 342   1 342   1 440  

4.4 Hauteur de levage maximale sous le spreader, en 1ère / 2ème rangée de conteneurs   h4 (mm) 15 260  13 850 15 260  13 850 15 370  13 850

4.5 Hauteur de la fl èche, maximale  h6 (mm)  18 110   18 110   18 200  

4.8 Hauteur du siège  h7 (mm)  2 555   2 555   2 645  

4.19 Longueur hors tout  l1 (mm)  11 873   11 873   12 073  

4.20 Longueur sans la fl èche  l2 (mm)  8 360   8 360   8 650  

4.21 Largeur hors tout au-dessus des pneus avant b2 (mm)  4 220   4 220   4 220  

4.30 Déplacement latéral, du centre vers la gauche/la droite  b8 (mm)  800 / 800    800 / 800    800 / 800

4.31 Garde au sol au point le plus bas, à vide  m1 (mm)  312   312   400  

4.32 Garde au sol au centre de l’empattement  m2 (mm)  495   495   585  

4.34 Allée de gerbage à 90° 20’/40’, spreader central au-dessus de l’essieu avant,  

 sans espace de travail † Ast (mm) 9 817  12 569 9 817  12 569 9 977  12 569

 Allée de gerbage 20’/40’, sans espace de travail   Ast (mm) 12 439  14 203 12 439  14 203 12 608  14 203

 Allée de gerbage 20’/40’, avec un espace de travail de 200 mm  Ast (mm) 12 639  14 403 12 639  14 403 12 808  14 403

 Allée de gerbage 20’/40’, avec un espace de travail de 10 % selon FEM TN01  Ast (mm) 13 683  15 623 13 683  15 623 13 869  15 623

4.35 Rayon de braquage extérieur  Wa (mm)  8 495   8 495   8 562  

           

5.1 Vitesse de translation en charge/à vide - avec moteur 224 kW Stage IIIA  km/h 20   23 20  23 20  25  

 Vitesse de translation en charge/à vide - avec moteur 272 kW Stage IIIA en option  km/h 21  23 21  23 23  26

 Vitesse de translation en charge/à vide - avec moteur 276 kW Stage IIIB km/h 20  22 20  22 21  23 

5.2 Vitesse de levage en charge (35 tonnes)/à vide, moyenne en première rangée   

  - avec moteur 224 kW Stage IIIA m/s 0,25  0,48 0,25  0,48 0,25  0,48  

 Vitesse de levage en charge (35 tonnes)/à vide, moyenne en première rangée            

 - avec moteur 272 kW Stage IIIA en option m/s 0,28  0,48 0,28  0,50 0,28  0,50 

 Vitesse de levage en charge (35 tonnes)/à vide, moyenne en première rangée             

 - avec moteur 276 kW Stage IIIB  m/s 0,28  0,48 0,28  0,50 0,28  0,50 

5.3 Vitesse de descente en charge/à vide  m/s 0,46    0,45 0,46    0,45 0,46    0,45

5.6 Force de traction maximale en charge (avec tous les moteurs)  kN  378   378   378  

5.7 Performances en rampe en charge (avec tous les moteurs) à 1,6 km/h ¶ % 22  26 22  26 22  26 

5.8 Performances maximales en rampe en charge (avec tous les moteurs) ¶ %  34   33   32  

5.10 Freins de service   Freins en bain d’huile Freins en bain d’huile Freins en bain d’huile

           

7.1 Marque et type de moteur   Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9 

7.2 Puissance du moteur selon ISO1585,       

 Stage IIIA : maximale à 1800 tr/min / nominale à 2100 tr/min maxi.  kW(hp)   Stage IIIA : 224 (300) / 216 (290) en option Stage IIIA : 272 (365) / 261 (350)   

 Stage IIIB : maximale à 1900 tr/min / nominale à 2100 tr/min maxi.  kW(hp)                Stage IIIB: 276 (370) / 261 (350)  

7.3 Vitesse du moteur régulée maximale  tr/min   2 100   2 100   2 100  

7.4 Nombre de cylindres/cylindrée  cm3                 Stage IIIA: QSM11: 6 / 10 800    Stage IIIB: QSL9: 6 / 8 900 

7.5 Consommation de carburant, moyenne l/h  Stage IIIA QSM11: 20   Stage IIIB QSL9: 17

   

8.1 Commande de la traction      4 vitesses Autoshift SOH TE27 en option SOH TE32   

8.2 Pression de service pour accessoires bar  260   260   260

8.3 Débit d’huile pour accessoires  l/min  110   110   110 

8.4 Niveau sonore LpAZ, à l’intérieur de la cabine, selon DIN 45635  dB (A)      70 

 Niveau sonore LWAZ à l’extérieur du chariot  dB (A)    Stage IIIA: QSM11: 112 Stage IIIB: QSL9: 109

8.5 Type d’axe de remorquage      -   -   -
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allée de gerbage réelle de 90°  

V (allée de gerbage théorique) + a 

(espace de travail total) 

R2 + R1 ou Wa (le plus grand des deux)

200 mm (100 mm de chaque côté selon 

VDI) Voir ligne 4.34

10% de V (selon préconisation 

FEM TN01).

Ast  =

=

Où V  =

a  =

 

a  =

c1/c2/c3

h2

xy

h7

m1

L2

L1

Modèle CH illustré 

b2

6.10–12.20 m

Wa

a/2

V = R2 + R1 / Wa

a/2

R1

B

Ast = V + a
a = 0,1 x V

R2

h1

h1

m2

Allée de gerbage de 90°
(Conformément à la norme FEM TN01)

 Remarques : 
Voir les remarques page suivante.  

CARACTERISTIQUES 
POIDS

ROUES ET PNEUS
DIM

ENSIONS
PERFORM

ANCE
M

OTEUR
AUTRE

            

  RS 46-41L CH   RS 46-41S CH   RS 46-41LS CH  

  Diesel   Diesel   Diesel  

 46 000 41 000 23 000 46 000 38 000 21 000 46 000 41 000 23 000 

  N/A  46 000 41 000 28 000 46 000 41 000 30 000 

 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315   

  930 / NA   930 / 1 030   930 / 1 030   

  6 700   6 200   6 700  

           

  82 600   83 600   84 600  

 103 400  25 200 105 400  24 200 105 600  25 000 

 113 100  10 500 111 900  10 200 115 300  10 300 

 38 200  44 400 38 700  44 900 40 400  44 200 

 43 000  39 600 43 900  39 700 45 300  39 300 

  L   L   L   

  18.00 x 33   18.00 x 33   18.00 x 33  

  18.00 x 33   18.00 x 33   18.00 x 33  

  4X / 2   4X / 2   4X / 2  

  3 033   3 033   3 033  

  3 020   3 020   3 020  

           

  0° / 59°   0° / 59°   0° / 59°  

  4 760   4760   4 760  

  1 440   1 440   1 440  

 15 370  13 960 15 370  13 960 15 370  13 960 

  18 200   18 200   18 200  

  2 645   2 645   2 645  

  12 573   12 073   12 573  

  9 150   8 750   9 250  

  4 220   4 220   4 220  

  800 / 800    800 / 800    800 / 800  

  400   250   250  

  585   585   585  

 10 477  12 569 9 977  12 569 10 477  12 569 

 12 608  14 203 12 608  14 203 12 608  14 203 

 12 808  14 403 12 808  14 403 12 808  14 403 

 13 869  15 623 13 869  15 623 13 869  15 623 

  9 062   8 562   9 062  

           

 19   22 19   22 19   22   

 20  24 20  24 20  24   

 21  23 21  23 21  23  

 0,25  0,48 0,25  0,48 0,25  0,48   

          

 0,28  0,50 0,28  0,50 0,28  0,50 

          

 0,28  0,50 0,28  0,50 0,28  0,50 

 0,46    0,45 0,46    0,45 0,46    0,45 

  374   376   374  

 19  22 19  22 19  22 

  29   29   29   

  Freins en bain d’huile  Freins en bain d’huile Freins en bain d’huile

           

  Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9 

   

       Stage IIIA : 224 (300) / 216 (290) en option Stage IIIA : 272 (365) / 261 (350)  

                Stage IIIB: 276 (370) / 261 (350)  

  2100   2100   2100  

             Stage IIIA: QSM11: 6 / 10 800  Stage IIIB: QSL9: 6 / 8 900 

    Stage IIIA QSM11: 20 Stage IIIB QSL9: 17

   

    4 vitesses Autoshift SOH TE27 en option SOH TE32   

  260   260   260 

  110   110   110 

     70 

    Stage IIIA: QSM11: 112 Stage IIIB: QSL9: 109

  -   - -
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RS 45-24 IH - RS 46-38LS IH Intermodal Handlers

Caractéristiques basées sur la norme VDI 2198 
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1.1 Constructeur           

1.2 Désignation du modèle    RS 45-24 IH   RS 45-28 IH   RS 46-33 IH  

1.3 Énergie : batterie, diesel, GPL, secteur    Diesel   Diesel   Diesel  

1.5 Capacité de charge en première/deuxième/troisième rangée de conteneurs  Q (kg) 45 000 24 000 11 000 45 000 28 000 12 000 46 000 33 000 17 000

 Capacité de charge en 1ère/2ème/3ème rangée de conteneurs, avec stabilisateur appliqué (chariot statique) Q (kg)  N/A   N/A   N/A  

1.6 Centre de charge en 1ère/2ème/3ème rangée de conteneurs, à partir de la face avant des pneus avant  c1/c2/c3 (mm) 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315

1.8 Distance de la charge à la face avant des roues avant/à la face avant du stabilisateur  x (mm)  840 / NA   840 / NA   930 / NA  

1.9 Empattement y (mm)  6 200   6 200   6 200  

           

2.1 Poids à vide  kg  72 400   76 100   83 200

2.2 Charge par essieu au centre de charge c1, avec charge nominale, avant/arrière  kg 105 400  12 000 105 200  15 900 108 800  20 400

2.2 Charge par essieu au centre de charge c2, avec charge nominale, avant/arrière  kg 89 300  7 100 96 000  8 100 106 800  9 400

2.3 Charge par essieu au centre de charge c1, à vide, avant/arrière  kg 40 800  31 600 40 500  35 600 42 100  41 100

2.3 Charge par essieu au centre de charge c2, à vide, avant/arrière  kg 47 300  25 100 47 000  29 100 48 600  34 600

3.1 Pneus: L = pneumatiques, V = bandages, SE = pneus pleins   L   L   L  

3.2 Taille des pneus, avant    18.00 x 25   18.00 x 25   18.00 x 33  

3.3 Taille des pneus, arrière     18.00 x 25   18.00 x 25   18.00 x 33  

3.5 Nombre de roues avant/arrière   4X / 2   4X / 2   4X / 2  

3.6 Largeur de voie, avant mm  3 033   3 033   3 033  

3.7 Largeur de voie, arrière  mm  3 020   3 020   3 020  

           

4.1 Angle de la fl èche minimum/maximum degrés  0° / 59°   0° / 59°   0° / 59° 

4.2 Hauteur de la fl èche, minimum  h1 (mm)  4 700   4 700   4 760  

4.3 Distance minimale du spreader à partir du sol  h2 (mm)  882   882   981  

4.4 Hauteur de levage maximale sous le spreader, en 1ère / 2ème rangée de conteneurs  h4 (mm) 14 780  13 375 14 780  13 375 14 880  13 375

4.5 Hauteur de la fl èche, maximale  h6 (mm)  18 110   18 110   18 200  

4.8 Hauteur du siège  h7 (mm)  2 555   2 555   2 645  

4.19 Longueur hors tout  l1 (mm)  11 873   11 873   12 073  

4.20 Longueur sans la fl èche  l2 (mm)  8 360   8 360   8 650  

4.21 Largeur hors tout au-dessus des pneus avant b2 (mm)  4 220   4 220   4 220  

4.30 Déplacement latéral, du centre vers la gauche/la droite  b8 (mm)  800 / 800    800 / 800    800 / 800

4.31 Garde au sol au point le plus bas, à vide  m1 (mm)  312   312   400  

4.32 Garde au sol au centre de l’empattement  m2 (mm)  495   495   585  

4.34 Allée de gerbage à 90° 20’/40’, spreader central au-dessus de l’essieu avant,  

 sans espace de travail † Ast (mm) 9 817  12 569 9 817  12 569 9 977  12 569

 Allée de gerbage 20’/40’, sans espace de travail   Ast (mm) 12 439  14 203 12 439  14 203 12 608  14 203

 Allée de gerbage 20’/40’, avec un espace de travail de 200 mm  Ast (mm) 12 639  14 403 12 639  14 403 12 808  14 403  

 Allée de gerbage 20’/40’, avec un espace de travail de 10 % selon FEM TN01  Ast (mm) 13 683  15 623 13 683  15 623 13 869  15 623

4.35 Rayon de braquage extérieur  Wa (mm)  8 495   8 495   8 562  

           

5.1 Vitesse de translation en charge/à vide - avec moteur 224 kW Stage IIIA  km/h 20   23 20  23 20  25  

 Vitesse de translation en charge/à vide - avec moteur 272 kW Stage IIIA en option  km/h 21  23 21  23 23  26

 Vitesse de translation en charge/à vide - avec moteur 276 kW Stage IIIB km/h 20  22 20  22 21  23 

5.2 Vitesse de levage en charge (35 tonnes)/à vide, moyenne en première rangée  

 - avec moteur 224 kW Stage IIIA m/s 0,24  0,47 0,24  0,47 0,24  0,47  

 Vitesse de levage en charge (35 tonnes)/à vide, moyenne en première rangée             

 - avec moteur 272 kW Stage IIIA en option m/s 0,27  0,47 0,27  0,47 0,27  0,47

 Vitesse de levage en charge (35 tonnes)/à vide, moyenne en première rangée             

 - avec moteur 276 kW Stage IIIB  m/s 0,27  0,47 0,27  0,47 0,27  0,47 

5.3 Vitesse de descente en charge/à vide m/s 0,46   0,45 0,46   0,45 0,46   0,45

5.6 Force de traction maximale en charge (avec tous les moteurs)  kN  378   378   378  

5.7 Performances en rampe en charge (avec tous les moteurs) à 1,6 km/h ¶ % 22  26 22  26 22  26 

5.8 Performances maximales en rampe en charge (avec tous les moteurs) ¶ %  33   32   31  

5.10 Freins de service    Freins en bain d’huile  Freins en bain d’huile  Freins en bain d’huile  

         

7.1 Marque et type de moteur   Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9 

7.2 Puissance du moteur selon ISO1585,     

 Stage IIIA : maximale à 1800 tr/min / nominale à 2100 tr/min maxi.  kW(hp)   Stage IIIA : 224 (300) / 216 (290) en option Stage IIIA : 272 (365) / 261 (350)  

 Stage IIIB : maximale à 1900 tr/min / nominale à 2100 tr/min maxi.  kW(hp)             Stage IIIB: 276 (370) / 261 (350)  

7.3 Vitesse du moteur régulée maximale  tr/min  2 100   2 100   2 100  

7.4 Nombre de cylindres/cylindrée  cm3              Stage IIIA: QSM11: 6 / 10 800     Stage IIIB: QSL9: 6 / 8 900 

7.5 Consommation de carburant, moyenne l/h         Stage IIIA QSM11: 20    Stage IIIB QSL9: 17

   

8.1 Commande de la traction      4 vitesses Autoshift SOH TE27 en option SOH TE32   

8.2 Pression de service pour accessoires bar  260   260   260

8.3 Débit d’huile pour accessoires  l/min  110   110   110 

8.4 Niveau sonore LpAZ, à l’intérieur de la cabine, selon DIN 45635  dB (A)      70 

8.4 Niveau sonore LWAZ à l’extérieur du chariot  dB (A)    Stage IIIA: QSM11: 112 Stage IIIB: QSL9: 109

8.5 Type d’axe de remorquage     -   -   -
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Remarques : 
Ces spécifi cations dépendent de l’état du chariot 

et de ses équipements, ainsi que du site où est 

utilisé le chariot. Si ces spécifi cations sont limites, 

l’application proposée devra faire l’objet d’une 

discussion avec votre concessionnaire.

  Déduire 100 mm de cette valeur pour les 

centres de charge calculés à partir de la face 

avant du stabilisateur

   Uniquement pour les chariots de manutention 

intermodale : Avec correcteur d’assiette du

spreader (compensateur hydraulique d’inclinaison) 

en option : Déduire 310 mm de la cote h4.

 † Spreader à 8,0 m de hauteur

   Ces chiffres sont donnés pour des conteneurs 

levés à 500 mm des roues avant (centre de 

charge 1720 mm)

 ¶  Les chiffres relatifs à la rampe maximale 

(lignes 5.7 et 5.8) sont fournis pour 

comparaison des performances de traction 

à titre indicatif, mais le chariot n’est pas 

destiné à être utilisé sur les pentes indiquées. 

Se reporter aux instructions fi gurant dans le 

manuel d’utilisation, fonctionnement en pente.

   Ajouter 2 dB(A) pour l’option comportant un 

ventilateur de cabine supplémentaire

Toutes les capacités répondent à la norme prEN1459

Toutes les spécifi cations et les capacités sont 

valables pour les chariots équipés d’un spreader 

Hyster pour la manutention de conteneurs ISO.

  Sécurité: Ce chariot est conforme aux 

normes européennes en vigueur.

Les opérateurs devront recevoir la formation 

nécessaire et respecter les instructions contenues 

dans le manuel d’utilisation.  

100mm

CARACTERISTIQUES 
POIDS

ROUES ET PNEUS
DIM

ENSIONS
PERFORM

ANCE
M

OTEUR
AUTRE

            

  RS 46-38L IH   RS 46-38S IH   RS 46-38LS IH  

  Diesel   Diesel   Diesel  

 46 000 38 000 20 000 46 000 35 000 18 000 46 000 38 000 20 000 

  N/A  46 000 38 000 25 000 46 000 38 000 27 000 

 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315 1 865 3 815 6 315   

  930 / NA   930 / 1 030   930 / 1 030   

  6 700   6 200   6 700  

           

  86 500   87 500   88 5600  

 108 800  23 700 111 000  22 500 111 000  23 500 

 114 500  10 000 112 500  10 000 116 700  9 800 

 43 600  42 900 44 200  43 300 45 800  42 700 

 49 600  36 900 50 700  36 800 51 900  36 600 

  L   L   L   

  18.00 x 33   18.00 x 33   18.00 x 33  

  18.00 x 33   18.00 x 33   18.00 x 33  

  4X / 2   4X / 2   4X / 2  

  3 033   3 033   3 033  

  3 020   3 020   3 020  

           

  0° / 59°   0° / 59°   0° / 59°  

  4 760   4 760   4 760  

  981   981   981  

 14 880  13 375 14 880  13 375 14 880  13 375 

  18 200   18 200   18 200  

  2 645   2 645   2 645  

  12 573   12 073   12 573  

  9 150   8 750   9  250  

  4 220   4 220   4 220  

  800 / 800    800 / 800    800 / 800  

  400   250   250  

  585   585   585  

 10 477  12 569 9 977  12 569 10 477  12 569 

 12 608  14 203 12 608  14 203 12 608  14 203 

 12 808  14 403 12 808  14 403 12 808  14 403 

 13 869  15 623 13 869  15 623 13 869  15 623 

  9 173   8 562   9 173  

           

 19   22 19   22 19   22   

 20  24 20  24 20  24   

 21  23 21  23 21  23  

 0,24  0,47 0,24  0,47 0,24  0,47   

          

 0,27  0,47 0,27  0,47 0,27  0,47 

          

 0,27  0,47 0,27  0,47 0,27  0,47 

 0,46    0,45 0,46    0,45 0,46    0,45 

  374   376   374  

 18  21 19  22 18  21 

  28   29   28   

  Freins en bain d’huile  Freins en bain d’huile Freins en bain d’huile

           

  Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9   Cummins QSM11/QSL9 

   

   Stage IIIA : 224 (300) / 216 (290) en option Stage IIIA : 272 (365) / 261 (350)   

             Stage IIIB: 276 (370) / 261 (350)  

  2100   2100   2100  

              Stage IIIA: QSM11: 6 / 10800 Stage IIIB: QSL9: 6 / 8900 

    Stage IIIA QSM11: 20 Stage IIIB QSL9: 17

   

    4 vitesses Autoshift SOH TE27 en option SOH TE32   

  260   260   260 

  110   110   110 

     70 

    Stage IIIA: QSM11: 112 Stage IIIB: QSL9: 109

  -   - -



 Hyster Europe
Flagship House, Reading Road North, Fleet, Hants GU51 4WD, Angleterre.
Tel: +44 (0) 1252 810261

@@www.hyster.eu www.hyster-bigtrucks.cominfoeurope@hyster.com /HysterEurope @HysterEurope /HysterEurope

HYSTER,    et FORTENS sont des marques déposées dans l’Union européenne et sur certains autres territoires.  

MONOTROL est une marque déposée et DURAMATCH et  sont des marques aux États-Unis et sur certains autres territoires.

Les produits Hyster peuvent faire l’objet de modifi cations sans préavis. Les chariots illustrés peuvent être dotés d’équipements en option.

Form no.:   901114/6.   Imprimé en Angleterre.  TLC/03/12. Une division de NACCO Materials Handling Limited.

Des Partenaires Puissants, des Chariots 
Solides, pour les Applications et les 
Utilisateurs Exigents, Partout dans le Monde.

Hyster propose une gamme complète de matériels de 

magasinage, de chariots élévateurs à contrepoid thermiques et 

électriques, de gros chariots pour la manutention de conteneurs 

ainsi qu’une série de reachstackers.

Hyster se veut bien plus qu’un fournisseur de chariots élévateurs. 

Notre objectif est d’offrir un partenariat global permettant de 

répondre à tout l’éventail des questions de manutention.

Que vous ayez besoin de conseils de professionnels sur la 

gestion de votre parc, d’une assistance maintenance parfaitement 

qualifi ée ou de pièces détachées qui vous soient livrées avec 

fi abilité, vous pouvez compter sur Hyster.

Notre réseau de concessionnaires - des experts parfaitement 

formés - vous assure une assistance réactive, dans votre zone 

géographique. Ils peuvent vous proposer des solutions fi nancières 

rentables et mettre en place des programmes de maintenance 

bien gérés, au meilleur rapport qualité/prix. Notre société 

s’occupe de vos besoins en manutention pour que, de votre 

côté, vous puissiez vous consacrer à la réussite de votre société.
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